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EDITORIAL

Estimados leitores

Ao terminar um ano que foi particularmente dificil, que abalou os alicerces e os valores que julgdvamos adquiridos na nossa
sociedade, a industria eletrotécnica que nao esteve imune as dificuldades que todos sentiram, manteve apesar de tudo uma
dindmica muito apreciavel. No ambito da nossa revista “Neutro a Terra”, esta dinamica fez-se sentir fundamentalmente no
interesse que algumas empresas do setor eletrotécnico manifestaram pelas nossas publicagbes, demonstrando vontade em
colaborar com uma revista especializada que alia publicagdes de natureza mais cientifica com outras de natureza mais técnica e

pratica.

Um facto importante que decorreu também este ano, foi a discussdo e aprovagdo da Proposta de Lei 101/2014, de 27 de
margo, relativa ao Estatuto dos Técnicos Responsaveis por InstalagOes Elétricas de Servigo Particular. Este documento, bastante
polémico, que nos deixa com algumas dividas, vai ser determinante no exercicio da profissdo de engenheiro eletrotécnico,
particularmente para os que exercem a profissdo na drea das instala¢des elétricas. Contamos na préxima edigdo da nossa revista

“Neutro a Terra” apresentar um artigo sobre este assunto.

Nesta edicdo da revista merece particular destaque a colaboragdo da Schneider Electric com um artigo sobre a “Estratégia Scada
Para os Préximos Trés Anos”, e da WEG Equipamentos Elétricos S.A., com um importante artigo sobre “Motores de imanes
Permanentes para AplicagGes de Alta Eficiéncia”. No ambito da colaboragdo que mantemos com a Universidade Tecnoldgica
Federal do Parand, Brasil, apresenta-se um artigo sobre “Aplicagdes de Automagdo e Microeletrénica na Melhoria da Eficiéncia
Energética em Prédios Publicos”. A colaboragdo com esta Universidade Brasileira permite constatar o interesse crescente pela

nossa revista “Neutro a Terra”, que vai muito para além do nosso pais.

Nesta edi¢do da revista merecem ainda particular destaque os temas relacionados com as maquinas elétricas, com um artigo
sobre a regulagdo de velocidade em motores assincronos de corrente alternada, as energias renovaveis, com um artigo sobre
micro produgao fotovoltaica, a eficiéncia energética, com um caso de estudo na iluminagdo publica, as instalagGes elétricas, com
um importante artigo sobre aparelhagem de proteg¢do, comando e seccionamento de baixa tensdo, os sistemas de seguranga,
com um artigo sobre detegdo e extingdo de incéndios em Data Centers, e as telecomunicagdes, com um importante artigo no

ambito do novo Regulamento ITED 3 sobre a tecnologia par de cobre na transmissdo de informagdo de voz e dados.

Estando certo que esta edigdo da revista “Neutro a Terra” apresenta novamente artigos de elevado interesse para todos os
profissionais do setor eletrotécnico, satisfazendo as expectativas dos nossos leitores, apresento os meus cordiais cumprimentos

e desejo a todos um Bom Ano de 2015.

Porto, dezembro de 2014

José Antdnio Beleza Carvalho



www.neutroaterra.blogspot.com

Visualizagdao de paginas por pais

Fortugal 12154
Brasil 868
Estados Unidos 662
Alemanha 256
Angola 108
Russia 96
Reino Unido 895
Franca 55
Andorra o6

Espanha 45



ARTIGO TECNICO

José Antonio Beleza Carvalho
Instituto Superior de Engenharia do Porto

REGULACAO DE VELOCIDADE

EM MOTORES ASSINCRONOS DE CORRENTE ALTERNADA.

1. Introdugao

O motor assincrono de indugdo é uma maquina
essencialmente de velocidade constante, alimentado por
uma fonte de energia elétrica de tensdo e frequéncia

constantes.

A velocidade de funcionamento em regime nominal é muito
proxima da velocidade sincrona. Se o binario da carga
aumenta, a velocidade do motor decresce ligeiramente. E,
como tal, uma maquina orientada para aplicagbes que
requerem velocidade constante. Entretanto, muitas
aplicagdes necessitam de vérios escalGes ou ajuste continuo

de velocidade.

Tradicionalmente, estas tarefas que necessitavam de
variagdo de velocidade eram efetuadas por motores de

corrente continua (motores DC).

Estes motores sdo dispendiosos, requerem manutengdao
frequente das escovas e coletor e sdo proibitivos em

atmosferas perigosas.

Os motores de indugdo de rétor em gaiola-de-esquilo, por
outro lado, sdo robustos, baratos, ndo tem escovas nem
coletor e podem ser utilizados em aplicagdes que requerem

elevadas velocidades.

Atualmente, existem conversores eletronicos, muito mais
complexos que os utilizados em motores DC, que permitem
utilizar os motores de indugdo em sistemas que necessitam
de variagao de velocidade. A variagdo de velocidade destes
motores baseia-se na relagdo entre a rotagdo sincrona, ou do

campo girante, da rotagdo do rotor e do deslizamento:

_n,-n
=
em que:
—

S p

e assenta fundamentalmente nos seguintes métodos (n=(1-

s)n,):

e Variagdo do nimero pares de pélos (p);

e Variagdo do deslizamento (s);

e Variagdo da frequéncia da tensdo de alimentagdo (f).

Neste artigo, sdo analisados estes métodos de controlo e

regulagdo de velocidade do motor assincrono de indugdo.

Figura 1. Motor assincrono de indugao

2.  Variagdo do numero pares de pdlos

Como a velocidade de funcionamento da maquina é préxima
da velocidade de sincronismo, pode-se variar a velocidade
do motor de indugdo pela alteragdo do numero de pdlos da

magquina:

Isto pode ser conseguido alterando as ligagGes da
bobinagem do estator. Normalmente os pdlos sdo alterados

na razao de 2 para 1.

Este método permite obter duas velocidades de
sincronismo. Se dois conjuntos independentes de
bobinagem forem utilizados, podera conseguir-se quatro

velocidades sincronas para o motor de indugdo.




No motor de rdétor em gaiola-de-esquilo este método é
bastante utilizado, pois o rétor pode operar com qualquer

numero de pdlos do estator.

Obviamente que este método apenas permite variar a
velocidade em escaldes e, dada a complexidade da
bobinagem do estator, este serd sempre um motor com

custo mais elevado.

A figura seguinte apresenta a configuragdo da bobinagem de
um motor Dahalander, que permite 2 escaldes de rotagdo

por alteragdo do nimero de pares de pdlos.
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Figura 2. Motor assincrono de indu¢do Dahalander

Este motor terd sempre alguns inconvenientes, como ma
utilizacdo do circuito magnético e a manifestagdo de
componentes harmoénicas, devido a uma distribuigdo

espacial do campo magnético ndo sinusoidal.
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3. Variagdo do deslizamento
3.1 Varia¢do da tensao de alimentagao

Sabemos que o binario desenvolvido pelo motor de indugdo

é proporcional ao quadrado da tensdo de alimentagao.

Um conjunto de caracteristicas T-n para varias tensdes aos

terminais é apresentado na figura 3.

Se o rétor acionar uma carga do tipo ventoinha, a velocidade
pode variar entre sl e s5 por variagdo da tensdo de

alimentagdo.

Torque

A
Supply Voltage

g Levals Malor Torgue

o Curves

Figura 3. Carateristicas binario-velocidade do motor

assincrono de indugao

A tensdo aos terminais V1 pode ser variada pela utilizagdo de
um auto transformador trifasico, ou por um conversor

eletrénico de estado solido, como se apresenta na figura 4.

O auto transformador permite obter uma tensdo
perfeitamente sinusoidal para alimentar o motor indugdo,
enquanto no conversor de estado sdlido a tensdo aos

terminais ndo é sinusoidal.

A variagdo de velocidade com conversor de estado sélido é
muito comum em motores de gaiola-de-esquilo que acionam

cargas centrifugas (ventoinhas).
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Em aplicagbes de maior poténcia, torna-se necessario utilizar
um filtro, para eliminar as elevadas componentes

harménicas de corrente injetadas nas linhas de alimentagdo.

O conversor eletrénico de tensdo a tiristores apresentado na

figura 4 é simples de entender mas complicado de analisar.

Um sinal de comando para uma determinada velocidade
dispara os tiristores, com um determinado angulo de disparo
(@), para providenciar uma determinada tensdo aos
terminais do motor. Se o sinal de comando de velocidade é
alterado, o angulo de disparo dos tiristores é também é
alterado, o qual resulta uma nova tensdo aos terminais do

motor e, como tal, uma nova velocidade de funcionamento.
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O funcionamento em malha aberta ndo é satisfatério se,
para determinada aplicagdo, for necessario um controlo
preciso da velocidade. Na maioria dos casos é necessario o

controlo em malha fechada.

A figura 4 apresenta um diagrama simples de um sistema

eletrdnico de funcionamento em malha fechada.

Se a velocidade do motor decresce devido a qualquer
perturbagdo, como flutuagdo da tensdo de alimentagdo, a
diferenca entre a velocidade especificada para o motor e a
verdadeira velocidade deste é aumentada. Este facto altera o
angulo de disparo do tiristor de maneira a incrementar a
tensdo aos terminais, a qual por sua vez permitira que o

motor desenvolva um binario superior.

O incremento do bindrio tende a
restabelecer a velocidade para o valor

anterior a perturbagao.

Fan
Reparar que neste método de controlo de

velocidade, o deslizamento aumenta para
as velocidades mais baixas (Figura 3),
tornando a operagdo ineficiente. De
qualquer maneira, para ventoinhas, ou de

uma maneira geral cargas centrifugas, nas

quais o binario varia aproximadamente com
o quadrado da velocidade, a poténcia

Tach decresce  significativamente com o

decréscimo da velocidade.

3¢
supply

J | Assim, embora as perdas no circuito
=

rotérico (=sPag) possam ser uma parte

significativa da poténcia do entreferro, a

—p
F'i i
iring

circuit poténcia no entreferro é ela prépria

reduzida e, como tal, o rétor ndo entrara

em sobreaguecimento.

n

Os dispositivos reguladores de tensdo sao simples e, embora

ineficientes, sdo orientados para aplicagdes como

Figura 4. Variagao de velocidade do motor por variagao de . .
ventoinhas, bombas e, de uma maneira geral para cargas

tensao de alimentagao ,
centrifugas.



3.2 Variacdo da resisténcia rotdrica

As caracteristicas bindrio-velocidade para este caso sdo

apresentadas na figura 5.

A caracteristica T-n da carga é apresentada em tracejado.

3¢

Induction
motor

ex
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Variando a resisténcia exterior entre O<Rex<Rex4, a

velocidade da carga pode ser controlada na gama nl<n<n5.

Reparar que um ajustamento apropriado da resisténcia
exterior (Rex= Rex2), pode proporcionar o maximo binario

no periodo de arranque.

T
\

3
e
vd
Induction —
motor

3¢

s
O\C

Figura 5. Variagdo de velocidade do motor por variagdo da resisténcia rotérica
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O esquema da figura 5 requer um banco de resisténcias
trifasico, de maneira que para um modo de funcionamento
equilibrado, as trés resisténcias apresentem o mesmo valor

em qualquer posigao.

O ajuste manual das resisténcias ndo é satisfatorio em
algumas aplicagbes, particularmente em sistemas de

controlo em malha fechada.

Um controlo eletronico da resisténcia externa pode
melhorar a operagdo. Um diagrama de blocos de um sistema

de controlo deste tipo é apresentado na figura 5.

A poténcia do rétor trifasico é retificada na ponte de diodos.
O efetivo valor R*ex da resisténcia externa Rex, pode ser
alterado por variagdo do “tempo-on” (também chamado
razdo de comutagdo a=Ton/T) do chopper conectado aos

terminais de Rex. Prova-se que Rex = (1- 0)Rex .

Quando a = 0, isto é, o chopper fora de servigo, R*ex = Rex.
Quando a =1, isto é, o chopper sempre em “on”, Rex é curto-
circuitada pelo chopper e como tal R*ex = 0. Neste caso, a
resisténcia do circuito rotdrico é apenas a resisténcia da
propria bobinagem. Assim, por variagdo de O na gama de
1>0>0, a resisténcia efetiva é variada na gama O<R*ex<Rex,
e as caracteristicas bindrio-velocidade obtidas serdo

idénticas 4s da figura 5.

A tensdo retificada Vd depende da velocidade e do
deslizamento da maquina. Com o rétor travado, a f.e.m.
induzida na bobinagem do rotor sera E2. A tensdo média a

saida do conversor trifasico (retificador com seis diodos) é:

V0 :3—\/6Vmax

7

entdo, a tensao retificada V para o deslizamento s é:

3./6 E

V,=sV,| =s 7

2

A poténcia elétrica no circuito rotdrico é:

P,=sP,

Se a poténcia de perdas na bobinagem do rétor for
desprezada, a poténcia P2 serd a poténcia DC a saida do

retificador. Assim:

S. Pag ~Vd ) I d
Pelas equagdes anteriores obtém-se:

:Sﬂ_E
T

sT.w,

syn

TOI,

2'Id

Esta relagdo linear entre a poténcia desenvolvida e a
corrente retificada, € uma vantagem sob o ponto de vista do

controlo de velocidade de sistemas em malha fechada.

Um diagrama de blocos deste modo de controlo em malha

fechada é apresentado na figura 5.

A velocidade atual n é comparada com a velocidade desejada
n*, e o sinal de erro representa o comando do bindrio, ou a
corrente de referéncia Id*. Esta corrente Id* é comparada
com a corrente atual Id, e o sinal de erro altera a razdo de
comutagdo do chopper a , de maneira que a corrente Id se

aproxime do valor Id*.

A maior desvantagem deste método de controlo pela
resisténcia rotérica é o baixo rendimento as menores

velocidades devido aos elevados deslizamentos.

Mesmo assim, este método de controlo é bastante utilizado
devido a sua simplicidade. Em aplicagdes onde o
funcionamento a baixa velocidade é apenas uma pequena
parte do trabalho da maquina, o baixo rendimento neste

caso é aceitavel.

Este método serd orientado para controlo de velocidade de
motores que atuam cargas centrifugas, numa gama de

velocidades proxima do seu maximo valor.



33 Recuperagdo de energia de deslizamento do rétor

No método apresentado, se for possivel recuperar para a
fonte AC a energia de deslizamento dissipada na resisténcia,

o rendimento global do sistema sera bastante melhor.

Um método para recuperar a energia de deslizamento é

apresentado na figura 6.

A poténcia do rotor é retificada na ponte de diodos. O ripple
da corrente retificada é atenuado na indutancia. A saida DC
do retificador é ligada aos terminais do inversor, o qual
inverte a poténcia DC em AC e realimenta-a para a fonte AC.
O inversor é um conversor retificador controlado, que

funciona no modo ondulador (ou inversor).

ARTIGO TECNICO

Em vazio o binario necessario é reduzido, entdo Id ~ 0. Pela
figura 6, Vd = Vi. Se o deslizamento em vazio é so, entdo a
tensdo média na saida dos conversores trifasicos

controlados,

3.6

7

V, = V, o -COSa

vem:

V,.cosa

s, .—3'\/6 E,=—2 36
T T

ou

o —
|

|+
| <+
S

“d (13 [1‘2 (11

Tach —

Figura 6. Variagdo de velocidade do motor por variagdo da resisténcia rotérica
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O angulo de disparo o do inversor deve ser ajustado para a
velocidade em vazio. Se for aplicada carga, a velocidade

decresce.

As caracteristicas bindrio-velocidade para diferentes angulos
de disparo sdo apresentadas na figura 6. Estas caracteristicas
sdo idénticas & do motor DC de excitagdo separada, para
varias tensGes aplicadas na armadura. O binario

desenvolvido pela maquina é proporcional a corrente DC Id.

Um sistema de controlo em malha fechada, utilizando a
técnica da recuperagdo da energia de deslizamento é

apresentado na figura 6.

Este método de controlo de velocidade é largamente
utilizado em aplicagdes de poténcia, onde a variagdo numa
larga gama de velocidades envolve elevadas energias de

deslizamento.

4, Varia¢do da frequéncia da tensdo de alimentagao

A velocidade sincrona e, como tal, a velocidade do motor,
pode ser variada pela alteragdo da frequéncia da tensdo de
alimentagdo. A aplicagdo deste método de controlo de

velocidade requer um variador de frequéncia.

A figura 7 apresenta em diagrama de blocos um sistema de
controlo de velocidade em malha aberta, no qual se pode

alterar a frequéncia da tensdo de alimentagdo do motor.

O fluxo por pélo do motor de indugdo é:

E
® 0 ?
Se a queda de tensdo na impedancia estatdrica (R1 e X1) for

reduzida, comparativamente com a tensdo aos terminais V1,

uma vez que V1~ E1, entdo:

o U T
Para evitar uma elevada saturagdo do circuito magnético, a

tensdo aos terminais do motor deve ser variada

proporcionalmente com a frequéncia.

Este tipo de controlo de velocidade é conhecido como Volts

por Hertz Constante (Tensdo por Frequéncia constante).

As baixas frequéncias, a queda de tensdo na impedancia
estatdrica é comparavel a tensdo aos terminais V1 e, como
tal, a equagdo apresentada deixa de ser vélida. Para manter a
mesma densidade de fluxo no entreferro, a razdo V/f deve

ser incrementada para as mais baixas frequéncias.

Retificador a
Diodos
Yoo
= u
5 ——— Capacitor INVERSOR |—— v
—
I w
Controle da ]
amplitede ¢ da
fregiéncia
v [ Veei =Vic2
™ | Wil = ¥z Vo
Veel

Figura 7. Variagdo da frequéncia da tensdo de alimentagdo
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A necessaria variagdo tensdo - frequéncia é apresentada na

figura 8b.

Na figura 9, a tensdo aos terminais da maquina ira variar se a
tensdo aos terminais do inversor for alterada; Esta tensdo
pode ser alterada pela variagdo do angulo de disparo dos

semicondutores do retificador controlado.

Se a tensdo a saida do inversor puder ser variada no préprio
inversor (inversores de Modulagdo Largura de Impulso), o
retificador deixaréd de ser controlado e constituido apenas

por diodos, tornando Vi constante, como se pode ver na

ARTIGO TECNICO

As caracteristicas binario-velocidade para este sistema de

variagdo de velocidade sdo apresentadas na figura 8.

Até a frequéncia base f,,,, a tensdo aos terminais da
maquina pode ser obtida a partir do inversor. Abaixo desta
frequéncia, o fluxo no entreferro é mantido constante por
variagdo da tensdo com a frequéncia; por esta razdo, o
binadrio é mantido constante e no seu valor maximo. Acima
de f,_.., a tensdo ndo pode voltar a ser incrementada com a
frequéncia, neste caso o fluxo no entreferro decresce assim

como o binario maximo disponivel.

figura 9.
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Figura 8. Variagdo da frequéncia da tensdo de alimentagao
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Figura 9. Controlo de velocidade por variagdo da frequéncia da tensdo de alimentagdo
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4.1 Controlo em malha fechada

Em aplicagdes onde se requer um rigoroso controlo da
velocidade, torna-se necessario utilizar sistemas de controlo

realimentados em malha fechada.

A Figura 10 apresenta um diagrama de blocos que utiliza a
regulacdo pela frequéncia de deslizamento e funciona no

modo Volt/Hertz constante.

No primeiro ponto de soma, obtém-se a diferenga entre a
velocidade pretendida n* e a velocidade atual n, que
corresponde a velocidade de deslizamento nsl ou seja, a
frequéncia de deslizamento. Se a frequéncia de
deslizamento se aproxima da frequéncia de corte, este valor
é limitado, restringindo a operacdo apenas para valores
abaixo da frequéncia de corte (limite maximo para a

frequéncia).

No segundo ponto de soma, a frequéncia de deslizamento é
somada a frequéncia fn (que representa a velocidade do

motor), para assim gerar a frequéncia do estator f1.

Um gerador de fungdes providencia um sinal para controlo o
do retificador, de maneira que a operagdao da maquina se
efetue a Tensdo - Frequéncia constante (Volt/Hertz -

constante).

Um sistema simplificado de controlo de velocidade
utilizando um inversor de corrente, é apresentado na figura

11.

A frequéncia de deslizamento é mantida constante e a
velocidade é controlada pela regulagdo da corrente continua
Id e como tal, pela amplitude da corrente da maquina. Em
aplicagdes de tragdo elétrica, como os metropolitanos e
outros veiculos de transito, o bindrio é diretamente

controlado.

Um sistema tipico de controlo de um veiculo de transito é

apresentado na figura 12.

Como a tensdo disponivel nos sistemas de transito é
continua e constante, é utilizado um inversor de tensdo
controlado por Modulagdo de Largura de Impulso (PWM), de

maneira a que se possa variar a tensdo AC na saida.

° Controlled —’-MT— Voltage Tach
 O—— rectifier v _sou::e
(ac-dc) I inverter
» vs1)
Vl A ‘fl
h
e
Function Ej -
generator ]
f;g +
r!‘l
Re
L
-+
Slip
regulator Set speed n*

Figura 10. Sistema de controlo em malha fechada, com operagio a V/f constante
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Se a frequéncia de deslizamento se mantiver constante, o Na frenagem regenerativa com recupera¢do de energia dos

binario varia com o quadrado da corrente do estator. veiculos de transito, o sinal da frequéncia de deslizamento 2
é negativo. Neste caso, o motor de indugdo vai funcionar no

O comando do bindrio é obtido através de uma fung¢do modo gerador (fn > f1), e realimentara para a fonte DC a

geradora de raiz quadrada, que gera a corrente de referéncia energia cinética armazenada no sistema.

I*. O sinal que representa a diferenga entre I* e a atual

corrente |1, ird alterar a tensdo na saida do inversor PWM de

maneira que |1 se aproxime o mais possivel do valor

desejado |*, que representa o comando do binario.

'rtl
e ac-dc Csl
h
1
,‘.
Firing T _:n
circuit +
',r 29T
= 11‘ n
Speed f =
controller 1L
-+ n'
Figura 11: Sistema de controlo em malha fechada, utilizando um inversor de corrente
+ O
PWM
inverter Tach
-0
[ | A
vy
T i

—————— W T
Torque
command

Figura 12. Sistema tipico de controlo de velocidade em veiculos de transito
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5. Conclusao

Os motores assincronos de indugdo, especialmente os de
rétor em gaiola-de-esquilo, sdo robustos, baratos, ndo tem
escovas nem coletor e podem ser utilizados em aplicagGes

que requerem elevadas velocidades.

A variagdo de velocidade destes motores assenta
fundamentalmente na variagdo do nimero de pares de pdlos
(motor Dahalander), na variagdo do deslizamento através da
variagdo da tensdo aplicada ao estator, ou variagdo da
resisténcia rotorica, no caso dos motores de rotor bobinado,

e na variagdo da frequéncia da tensdo aplicada ao motor.

Atualmente, existem conversores eletronicos, muito mais
complexos que os utilizados em motores DC, que permitem
utilizar os motores de indugdo em sistemas que necessitam
de variagdo de velocidade. Os conversores eletrénicos sdo
fundamentalmente utilizados na variagdo de velocidade por
variagdo do deslizamento da maquina e na variagdo da

frequéncia da tensdo de alimentagdo.

Em termos técnicos, as solugbes mais evoluidas
correspondem a variagdo de velocidade por controlo escalar
tensdo/frequéncia constante, ou, uma solugdo ainda mais

evoluida, por controlo vetorial da corrente estatérica.

Estes métodos de variagdo de velocidade permitem em
qualquer regime adaptar a resposta do motor as
necessidades da carga, originando funcionamentos do motor
com deslizamentos reduzidos e, como tal, com eficiéncia

muito elevada.

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

- Beleza Carvalho, J. A., Maquinas Assincronas de Indugdo.
Apontamentos da disciplina de Maquinas Elétricas II.

ISEP, Porto, margo de 2014.

- WEG, Motores de Corrente Alternada. www.weg.net.

Catdlogo WEG 2012.

- Sen, P.C., Principles of Electric Machines and Power

Electronics. Editor: John Wiley & Sons.

- Fitgerald, A.E., Charles Kingsley. Electric Machinery.
Editor: McGraw Hill.

- ABB, Low Voltage Industrial Performance Motors.

Catdlogo ABB 2009.

WEG Equipamentos Elétricos S.A.
http://www.weg.net/

15



DIVULGACAO

n
I‘s e‘p sttaoAperonae DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA

Engenharia do Porto ELECTROTECNICA

CURSOS DE POs-GRADUACOES DE CURTA DURACAO

O Departamento de Engenharia Eletrotécnica do Instituto Superior de Engenharia do Porto, disponibiliza um conjunto de
cursos de especializagdo de curta-duragdo destinados fundamentalmente aos alunos de cursos de engenharia, bacharéis,
licenciados e mestres recém-formados na area da Engenharia Eletrotécnica e/ou Engenharia Eletrdnica, assim como quadros
no ativo que pretendam atualizar conhecimentos ou adquirirem competéncias em areas transversais da Engenharia

Eletrotécnica.

Os cursos terdo uma duragdo variavel entre as 8 e as 16 horas, funcionardo a sexta-feira em horario pés-laboral, ou
preferencialmente ao sdbado de manha. O requisito minimo para frequentar estes cursos sera o 122 ano completo, sendo

recomendada a frequéncia de uma licenciatura ou mestrado em Engenharia Eletrotécnica e/ou Engenharia Eletrdnica.

- Dispositivos Légicos Programaveis (FPGAs) - Maquinas Elétricas Assincronas de Indugdo

- Eficiéncia Energética na lluminagdo Publica - Maquinas Elétricas Sincronas de Corrente Alternada

- Instrumentagdo e Medidas Elétricas - Projeto ITED de uma Moradia Unifamiliar

- Maquinas Elétricas - Transformadores - Projeto de Redes de Terra em Instalagdes de Baixa Tensdo

- Maquinas Elétricas de Corrente Continua - Verificagdo, Manutengao e Exploragao InstalagGes Elétricas de Baixa Tensdo

Departamento de Engenharia Eletrotécnica
Instituto Superior de Engenharia do Porto
Rua Dr. Anténio Bernardino de Almeida, 471, 4200 - 072 Porto
Telefone: +351 228340500 Fax: +351 228321159

www.dee.isep.ipp.pt

16



COLABORARAM NESTA EDICAO:

17

Antonio Augusto Aradjo Gomes aag@isep.ipp.pt

Mestre (pré-bolonha) em Engenharia Eletrotécnica e Computadores, pela Faculdade de Engenharia
da Universidade do Porto.

Professor do Instituto Superior de Engenharia do Porto desde 1999. Coordenador de Obras na
CERBERUS - Engenharia de Seguranga, entre 1997 e 1999. Prestagdo, para diversas empresas, de
servigos de projeto de instalagBes elétricas, telecomunicagdes e seguranga, formagdo, assessoria e
consultadoria técnica.

Carlos Eduardo G. Martins

WEG Equipamentos Elétricos S.A.

Jodo Alexandre jalexandre@brand-rex.com

Brand-Rex - Network Infrastructure Cabling Systems

www.brand-rex.com

Jodo Miguel Leite Magalhaes joaomagalhaes23@gmail.com

Mestre em Energias Sustentaveis e Licenciado em Engenharia Eletrotécnica e de Computadores, pelo
Instituto Superior de Engenharia do Porto.

Desde novembro de 2011 presta servigos na area da Gestdo de Contratos e Consumos de Energia e
de Eficiéncia Energética.

José Antoénio Beleza Carvalho jbc@isep.ipp.pt

Nasceu no Porto em 1959. Obteve o grau de B.Sc em engenharia eletrotécnica no Instituto Superior
de Engenharia do Porto, em 1986, e o grau de M.Sc e Ph.D. em engenharia eletrotécnica

na especialidade de sistemas de energia na Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, em
1993 e 1999, respetivamente.

Atualmente, é Professor Coordenador no Departamento de Engenharia Eletrotécnica do Instituto
Superior de Engenharia do Porto, desempenhando as fungdes de Diretor do Departamento.

Luis Filipe Caeiro Castanheira lcc@isep.ipp.pt

Licenciado e Mestre em Engenharia Eletrotécnica.
Docente do Departamento de Engenharia Eletrotécnica do Instituto Superior de Engenharia do
Porto.

Paulo Denis Garcez da Luz garcez@utfpr.edu.br

Graduagdo em Engenharia Industrial Elétrica - Eletronica/Telecomunica¢des pela Universidade
Tecnoldgica Federal do Parana (2001) e mestrado em Engenharia Elétrica e Informatica Industrial
pela Universidade Tecnolédgica Federal do Parana (2008). Atualmente é professor titular da
Universidade Tecnoldgica Federal do Parand. Tem experiéncia na adrea de Engenharia Biomédica,
com énfase em Engenharia Biomédica, atuando principalmente nos seguintes temas: ambiente

hospitalar, redes de sensores, monitoramento remoto e sistema de monitoramento em tempo real.



COLABORARAM NESTA EDICAO:

Schnsider

Roberto Ribeiro Neli neli@utfpr.edu.br

Doutor em Engenharia Elétrica pela UNICAMP (2012) e mestre em Engenharia Elétrica pela
UNICAMP (2002). Possui graduagdo em Engenharia Eletrbnica e atualmente é professor de
microeletrénica na Universidade Tecnoldgica Federal do Parand. Tem experiéncia na area de
Engenharia Elétrica, com énfase em Circuitos Elétricos, Magnéticos e Eletrénicos, atuando
principalmente nos seguintes temas: sensor, bolémetro sem resfriamento, infravermelho e
microeletronica. Tem experiéncia na area de refrigeragdo e controle de sistemas refrigerados.

Sebastido Lauro Nau

WEG Equipamentos Elétricos S.A.

Schneider Electric

Delegagdo Norte

Edificio Vianorte

Rua do Espido, n2164 C, sala 506
4471-904 Maia

Tel.: 229471100 Fax: 229471137
http://www.schneiderelectric.pt/

Sérgio Filipe Carvalho Ramos scr@isep.ipp.pt

Mestre em Engenharia Eletrotécnica e de Computadores, na Area Cientifica de Sistemas Elétricos
de Energia, pelo Instituto Superior Técnico de Lisboa. Aluno de doutoramento em Engenharia
Eletrotécnica e de Computadores no Instituto Superior Técnico de Lisboa. Docente do
Departamento de Engenharia Eletrotécnica do curso de Sistemas Elétricos de Energia do Instituto
Superior de Engenharia do Porto desde 2001. Prestacdo, para diversas empresas, de servigos de
projeto de instalagbes elétricas, telecomunicagbes e seguranga, formacgdo, assessoria e
consultadoria técnica. Investigador do GECAD (Grupo de Investigagdo em Engenharia do
Conhecimento e Apoio a Decisdo), do ISEP, desde 2002.

Roque Filipe Mesquita Brandao rfb@isep.ipp.pt

Doutor em Engenharia Eletrotécnica e de Computadores, na Area Cientifica de Sistemas Elétricos
de Energia, pela Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto.

Professor Adjunto no Instituto Superior de Engenharia do Porto, departamento de Engenharia
Eletrotécnica.

Consultor técnico de alguns organismos publicos na area da eletrotecnia.

Rui Miguel Barbosa Neto rui.barbosa_neto@siemens.com

Mestre em Engenharia Eletrotécnica — Sistemas Elétricos de Engenharia, pelo Instituto Superior de
Engenharia do Porto.

Desde de Fevereiro de 2014 que desempenha fungdes na Siemens SA no departamento de Fire
Safety and Security no apoio a gestdo e execugdo de projetos de segurancga.

Rute Rafaela Silva Moreira 1100375@isep.ipp.pt

Licenciada em Engenharia Eletrotécnica pelo Instituto Superior de Engenharia do Porto.
Atualmente a frequentar o Mestrado em Engenharia Eletrotécnica — Sistemas Elétricos de Energia.
Sélida formagdo nas areas propedéuticas da Engenharia Eletrotécnica, com especial relevancia
para os assuntos relacionados com o Sector Energético, os Sistemas Elétricos de Energia e as
Madquinas e InstalagGes Elétricas. Desenvolveu um estudo de medidas de redugdo de consumos
num estabelecimento comercial, com avaliagdo em unidade curricular de Projeto/Estagio para o
grau de Licenciatura.

18



]
I s E‘ Instituto Superior de DEE
‘ Engenharia do Porto JEpaArament




